
Study area for Pedestrian Bridge



Connection to footpath system on North Street with ramps on both sides. This is the 
shortest crossing and is where the off‐load ramps are at a similar grade to the main 
carriageway, thus minimising the height of the bridge. The ramp does interface with the 
new driveway for the property owner on the North.

Option 1



Connection to footpath system on North Street via a ramp and a stair or ramp access to George 
Street. The crossing is marginally wider than Option 1 however this offers good connectivity with 
George Street and North Street. The bridge would be slightly higher than Option 1 due to the off‐
load ramp rising up to Kangaroo Valley Road interchange. 

Option 2



Connection to footpath system on North Street via a stair or ramp and ramp access to 
George Street. The bridge is on a curve which would enhance the experience of the user and 
would be a more aesthetically pleasing bridge when viewed by the road users. The 
curvature adds some complexity and cost with regard to fabrication. There are examples of 
curved pedestrian bridges around Sydney (Falcon Street Bridge & Beatrice Bush Bridge).

Option 3



This is the closest to the current walking route along North Street. It is recommended that a ramp or 
stair link be placed to George Street.
Of all the options, this is the longest and highest bridge due to the high skew to the road and the need 
to cross the on‐load and off‐load ramps providing a 5.3 m clearance. 
Efficiency in the structural depth could be achieved by providing a bridge that is continuous over 3 
spans, however for a 100+m central span, the bridge superstructure depth is likely to be 
approximately 2.2 m concrete

Option 4



Concepts developed

• Developing a concept for each has a time and cost 
implication.

• To limit the time and cost, we focused on concepts for two.
• Options 1, 2 and 3 are similar in that they are variations of a 

right angle crossing and are likely to be most cost‐effective. 
Aurecon developed a concept for 2 as representative of all 
three.

• Option 4 is directly along the existing North Street alignment. 
Aurecon developed a concept for option 4 as representative 
of our understanding of the alignment sought by community 
members in favour of the pedestrian bridge on North Street.



Shorter bridge perpendicular to new Bypass
46 m long bridge constructed from steel
No central pier required
Anti-throw screens required
Ramp approaches on both sides parallel to North Street
Ramps on each side required up to five metres in height.

Option 2



Option 2 – aerial view



Option 2 – North Street view



Option 2



110 m long bridge constructed from steel.
Requires a central pier.
Clear span cable stay bridge not cost effective and would be 
more visually obtrusive.
Anti-throw screens required.
Ramps on each side required up to 5 m in height.

Option 4



Option 4 – aerial view



Option 4 – North Street view



Option 4



Cable Stay Pedestrian Bridge



Cable Stay Pedestrian Bridge


